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POLUICAO NA BAIA DE GUANABARA !

Saira certa véz o
fundo da bai a.

No interior do navio, pelo efeito abrazador de unm
tenperatura escal dante, pela natural elevacdo de presséao
produzi da pel as perdas dos grupos de ar, pelo exal ar continuo
de gaz carbonico da tripul acdo, o anbi ente tornara-se
desagradavel . Conbp se costunmava fazer, o comandante permtira
gue as pracas ficassem seni -nuas e assi mnmesnpo, dos de
servico nos | enes horizontais, o suor corria as bategas ; o
propri o comandante, de ol ho atento ao periscopio de ré,
observava o0 horizonte para evitar qual quer surpreza
desagradavel com o apareci mento de uma barca de Paqueta ou de
um reboque da Leopol di na que constituiam senpre os naiores
fantasnas para os submari nos naquel a zona de exercicios. E
assimfoi o "F' navegando debai xo dagua até proxi nb a um
navi o ci sterna que acabava de descarregar ol eo para os
tanques da Standard. Tudo normal a bordo, mar espel hado,
baf agem e nmaré de vasante. Em dado nonento, porem as cousas
ficaram pretas; o conandante perdéo a visao, o0 que ndo era de
esperar porquanto o manonetro de profundi dade marcava na
ocasi ao 4m 80

O inediato, o senpre | enbrado Radenaker, chamado para
constatar o fato, observou pel o periscopio de vante e viu
tanbem tudo negro! O caso foi de tal forma estranho que o
navio teve de vir a superficie, pois nmesnb depoi s de pequenos
mer gul hos, a visdo continuara nul a.

E quando se foi verificar o que sucedéra, encontrouse as
obj eti vas com espessas canadas de nafta. Era que o tal navio
t anqgue acabara de efetuar uma | avagem em seus por des,
| ancando ao mar todos aquel es detritos petroliferos,
contrariando desta forma, as di sposi ¢cbes da Capitani a.

F-1" para exercicio de inersao no

MARI O SAMPAI O
Cap. M Cuerra



REBOCANDO O ALVO'!

Para a diputa do premi o "lIndependencia”, instituido pelo
Comandant e Lenpbs Basto, para o submarino que em | ancanent os
eminersao atingisse o maior nunero de acertos, saiu a "F-1
", convencido que naquele dia voltaria a base com mais 100
pontos, isto é, comnais 2 torpedos no alvo, sem penal i dades.
O alvo era constituido por uma cataparta (al cunha dado na
Flotil ha a uma | anchi nha a gazolina muito vagabunda), | evando
a reboque uma boi a sal va-vi das com uma bandei r 61 a encar nada,
e ja corria coma invariavel velocidade de 4 nilhas, no
al i nhament o determ nado pel o Chefe da Flotilha: boia Norte da
m | ha- Penha.

Na ansia de ndo deixar a vista a marca branca do
peri scopi o, para nao perder pontos, conservava O havio entre
as co6tas de 6 e 7 netros, aumentando ou di m nuindo a sua
mar cha com um ou nmai s contatos dos controlers dos eletricos,
enguant o determ nava os el enentos do alvo, isto é, 0 seu runp
e a sua vel oci dade, para dai concluir qual o angul o que
deveria botar no periscopio para fazer com que os torpedos
passassem a nei o do cabo de reboque. Determ nada a di stancia
de tiro pelo nunero de divisdes que continhamo al vo, mande
abrir as conportas, carregar as anpél as de | ancanento, fiz a
pontaria e, finalnmente, foégo !

Depoi s desta ultima vOz, para que O navi 0 ndo vi esse um
pouco aci na, por se vér, nonentaneanente aliviado do péso dos
t or pedos enguanto a agua nao i nvadi sse 0 espago que era por
el es ocupado, foi |evado pelo tinoneiro dos | enmes horizontais
até una coOta mai s bai xa e assi m conservou-se conpl et anent e
desapar eci do, durante al gumtenpo. Exgotado o tenpo de
tol erancia, voltou ao plano de inersdo anterior para observar
o efeito do tiro mas nada se viu, nemalvo nemtorpedo !

Tudo desaparecéra de sua prba, conp que por encanto; venho
mai s aci ma para se observar tanmbem pel o periscopi o de vante,
e ai nda nada; nevego um pouco mai s e virando o periscopio
para ré vejo, entdo, o alvo, a reboque do submarino, como
seu cabo enrascado em um dos periscopi os e a guarni cao da

| ancha a gesticul ar para dentro do navi o.

Venho & superficie e constato que o subnmarino, depois do
tiro, passara tambem pelo neio do al vo!

MARI O SAMPAI O
Capitdo de Mar e Cuerra



RUMO AO FUNDO

Em Marco de 1932, depois que foramrefeitas e
experi mentadas em i mrersao todas as juntas que fizeram agua
por ocasi ao da i nersao anterior, emque recebi o Comando do
"F-3", sai comele para o prineiro exercicio de tiro emalvo
noveli no interior da baia, emtreinanento para a di sputa ao
Prem o | ndependenci a.

Feita a inersdo estatica e posto o navi o em aguas
excel entes dei adiante e determinei o inicio das operacfes a
pr 0a.

Navegava o "F-3" em bbas condi ¢cOes, |igeiranmente pesado
de proda, com pouco |ene, procurando posi ¢cdo para determ nagao
dos el enentos do tiro, quando o nestre do navi o, bom
ti noneiro dos | emes horisontais, acusou "navi o pesado de
proa". Determ nei-|lhe que aguentasse com os | enes e passe
al guma agua do trimde vante para o de ré conti nuando m nha
derrota.

Pouco tenpo depois o nestre comuni ca-nme a nesma Situacéo
e eu determ no as nesmas providenci as.

Ndo chegara o nestre do navio a acusar nova dificul dade
de governo no plano horizontal, que eu do posto de comando no
peri scopi o de vante percebia, por estar o navio nmais pesado e
outra vés pesado de proda, quando o "F 3" abicou e com
i nclinacdo denasi ada desceu vel 6znente até a profundi dade de
25 netros, da qual tanbem voltou rapi damente & superficie
pel a acdo do ar de trés grupos atestados, o terceiro dos
quai s aberto para o piano, |ogo apés a brusca descida do
navi o.

Errei, porque segundo os criteriosos consel hos da neu
antigo instrutor, eu devia energir para verificar na
superficie a anornmal i dade que se apresentava. Mas o neu anodr
proprio estava em j0go e eu ndo queria, na mnha prineira
i mersdo para exercicio de tiro, vir a superficie para nao
despertar, entre os neus comandados, qual quer suspeita de
médo no intino do seu Comandant e.

Val eu-ne, e a todos que se achavam sob neu Comando no
"F-3", achar-se o navio em | ocal de profundi dade bastante, a
| éste das Feiticeiras, 30 ns. proxinmanente, e ter a Divina
Provi dencia nme inspirado a manobra de tirar a inclinacdo do
navi o, em segui da ao abicar, deslocando a guarni ¢cdo de vante
para ré. E ndo foi sem grande dificul dade que se operou esta
novi ment acdo, devido a inclinacédo |ongitudinal do navio e na
gual voluntarianmente tonou parte o ent&do Capitao Tenente
Aur el i ano de Al nei da Magal hdes, que se achava com go, no 3°



conmpartinmento, assistindo ao neu prineiro exercicio de tiro
eminersao, e que supoz ter o navio feito

agua, pelo fato de una porta estanque que fechava a feicédo da
i nclinacdo, ter-se fechado | argando do granpo de presséo,
guando el e passava de um conpartinento para outro, jul gando
ter sido por ordem m nha.

Foram nonment os de grande enpbcédo para mme para todos do
"F-3", e de grande anci edade e espanto para 0S que se achavam
na | ancha escolta.

Que renenorem os assistentes de uma tal situacdo as suas
gracas a Deus.

Sal vou-se um navi o comtodo seu pessoal e firnou-se um
comando no conceito de seus comandados.

Mas... ficou a experiencia que foi rude e serviu de
exenpl o.

Foi esta a passagem nmai s perigosa que tive durante o neu
comando de subnarino, notivada por ter se al agado uma das
cai xas vasi as avante, pela passagem de agua do tubo de
torpedo pela caixa do retem cujo engachetanento ndo estava
estanque e nédo foéra verificado e provado nas duas i nersdes
anteriores.

MARI O HECHSHER
Cap. de Fragata



GACHETA HUMANA!

Nunca me esquecerei da travessia feita em Divisdo como
"F-1" e o "F-5", de Vila-Béla a Batista das Neves, em
Novenbro de 1922, emque o "F-1 ", conboi ado pel o "Laurindo
Pitta" teve que arribar a Porcos Grande e o "F-3" como "F-5"
suportaram mar grosso pela prba, capeando na altura da Ponta
do Cairoc¢l quando demandavam a barra oéste da Il ha Grande. Do
"F-3" ndo se avistava o "F-5" quando ele caia no jazigo da
vaga; a situacéo era dificil e tudo o mar arrancava e
carregava: bote, privada, |onas da borda, salva-vidas, pao
com a bandeira, etc.

Aproado ao mar cavado e alteroso para tao pequenos
navi os, o "F-3" abatia grandenente sobre a il ha de Cairocu e
para ser nontada a ponta do mesnb none houve necessi dade de
se aunmentar de marcha.

O mar, entédo, gal gando a esguia prbéa do navio que nele
se enfiava, quebrava sobre a torreta, e alagando o convés por
ele corria, e pela escotilha de ré penetrava no 6°
conparti nment o!

As bonbas el etricas ndo davam vasdo a agua, e ja o
i nduzi do do notor de BE era atingido por ela quando delibere
fechar a gaiuta de acesso ao conparti nento.

Foi o nomento dificil. Os notores Diesel ndo podi am
conti nuar a trabal har ficando uni canente aberta a gaiuta da
torreta, pois o seu pessoal ndo podi a pernanecer no
conpartinento com a depressdo que se fazia no seu anbiente, e
era arriscado por em funci onanentoo os notores eletricos por
causa do de BE

Teve que continuar aberta a gaiuta do 6° conpartinento,
mai s houve necessi dade de crear-se um posto arriscado e de
grande sacrificio: um honmem deitado por cinma de uma | ona
posta sobre a bracola da escotil ha e seguro aos bal austres da
gai uta evitava, inpressando como corpo a |lona sobre a
bracol a da descida, inpedia que o vagal hdo que assoberbava o
navi o penetrasse emcheio no conpartinento, e permti a,
aliviando o corpo de sobre a lona, que se fizesse a
circul acdo de ar necessaria & permanenci a do pessoal de
servi¢co nos Diesel.

E assim com grande dificul dade, poude ser nontada a
ponta de Cairocu, j& se fazendo noite, e demandada a enseada
Bati sta das Neves pela barra oéste da Il ha G ande.

Doi s dias depois chegou o "F-1" do qual, até entao,
tiveranps as noticias nais alarmantes e contraditori as,
provocadas por umradio do "José Bonifacio".



MARI O HECHSHER
Cap. de Fragata



A NAFTA BATISADA

Na enseada do Abrado (Il ha G ande), deu-se o episodio
mai s pitoresco de todo o tenpo em que exerci o comando do
"F-3".

Depoi s de penosos trabal hos e de nuitos sacrificios
feitos pelo pessoal do "F-1 ", poude este navio partir em
Di vi sdo com os outros submari nos, na madrugada do di a
22-10-922, e isso nesnob s6 comum notor Diesel funcionando
mal . Era o andr proprio do seu Conandante, emjogo, e O
desej o de todos do "F-1" em desenpenhar a com ssdo de ida e
volta a Santos.

No regresso de Santos, depois de peripecias vari as,
naquel e citado dia, ja em Abrado, fiz ciente o Conandante da
Fl otil ha com pavil hdo no "F-3", que s6 di spunha de nafta para
atingir o RRo emruno diréto, sem manobras e di gressdes.

Recebi entdo ordem para receber nafta do "F-1" que se
di zia ter conbustivel de sobra porque sé navegava com um
Di esel .

Provi denci ando a respeito, achei criteriosas e justas as
ponder acdes do notorista chefe, que, entre outros decl arou
ndo ser possivel que o "F-1" tivesse sbébra de nafta, porque
em toda travessi a encontravanos sobre o nar, de guando em
guando, uma canada desse conbustivel mal quei mado pel o seu
not or .

Seminformar e positivar a m nha duvida ao Chefe,
desisti de tomar a nafta do "F-1", que ne permtisse atingir
0o Rio comfol ga de conbustivel

O Comandante do "F-5", porem que estava tanmbem com o
conmbustivel pelo chicote, resolveu utilizar-se do
of ereci nento do Conmandante do "F-1" recebendo a nafta que se
di zi a deveria existir de sobra em seus tangues.

Passadas as nangueiras para o "F-5", feitas as manobras
convenientes e ultimdo o recebinento verificou-se que o
"F-1" servira apenas de barca d' agua sal gada para o "F-5",
poi s a agua dos tanques do "F-5" ndo féra substituida por
nafta e sim por agua.

O logro foi gosado, gostosas gargal hadas foram dadas de
parte a parte, contribuindo para nel horar o anbiente
carregado - que diga o Aché - mas o Chefe ndo nme perdoou no
nonento a falta de informagéo...

E o "F-1", por ndo ter nafta e simagua cono
conmbustivel, regressou ao Rio a reboque do "Laurindo Pitta"



E o "F-3" atracou ao Tender "Ceard" com o petroleo
exi stente no tanque respectivo, por ter acabado a nafta
guando, ja dentro da baia de Guanabara, tinhanos pelo través
a |l ha Fiscal.

MARI O HECHSHER
Cap. de Fragata



NEM SEMPRE QUEM QUER...FAZ

Comandava eu o "F-1" e de volta de uma estafante imnmerséo
procurava atracar ao costado do Tender "Ceara". Na nanha
desse dia, porém eu avistara no Arsenal um dos el enentos "de
peso” da Marinha, e por isso ndo era de estranhar que o vento
e a maré sonassem positivo e concorressem de ndos dadas para
contrariar o meu esforco. Aproxino-nme o mai S que posso do
Tender e mando atirar a retinida de vante; o marinheiro que
estava comela emnéo atira-a, mas ndo al canca o alvo. O
Comandante queima o fusivel da perna direita e bate
mal cr eadanente no passadi co com o pé do nesno bordo.

O sargento-torpedi sta Pery, atual mente Patr&o- Mdr, honem
desenbar acado, nota o mau hunor do Comandante e procura safar
a onca, atirando por sua vez a retinida, que cae a poucos
nmetros do atirador. Queima-se entdo o fusivel da perna
esquerda, o que |eva o Conandante a bater com o pé esquerdo
commai s forca ainda no passadi ¢o.

Quei nmados assimos fusiveis, o Conandante fica sem
"controle", solta uma inprecacdo e grita (sic) . "Neste navio
ndo ha quem saiba atirar uma retinida?!'!!. E preciso que o
Comandant e sai a do passadi ¢co para fazel -o?"

E juntando a acdo as pal avras, o Conandante, fiado na
pratica desse sport que cultuava, sae garbosanente do
passadi co, vae a prba e atira a retinida, que cae a neio
nmetro do atirador, toda enrascada. Tabl eau. Atracacao
perdi da, o Comandante volta a seu posto com cara de cachorro
gque estava | anbendo fundo de panela e que foi escurracado.
Nova tentativa de atracacdo, durante a qual o Conandante
rum nou a rata que dera, e 0 navio atracou sem novi dade.

Term nada a nmanobra, o Comandante forma a sua guarni ¢céo
e perante el a pede descul pas ao Sargento Pery da i nprecacao
contra ele proferida e que saira de sua boca em nonento de
rai va, enmguanto que dos ol hos de seu brioso subordi nado as
| agri mas corriam abundant enente.

Este episodio serviu para mai s convencer aos eletricistas

dos cui dados que deveriamter comos controles, una vez que a
falta destes traz senpre consequenci as desagradavei s para o
circuito.

A. LANDI M
Cap. de Fragata



SUBMARINO BOCHE ATACA PAQUETES NA GUANABARA!

O "F-1" eminersao procurava atacar comtorpedos um al vo
que deveria surgir das bandas de Pagueta. Macho todo virado
para esse ataque, quando o |Inediato Aché, no periscopio de
vante, aproveitando um | anpejo que este dera, diz cal manente,
para nao i npressionar a guarni ¢ao: "Comandante, ha um paquete
por BB'. Viro rapidanente o periscopio e vejo a poucos netros
um navi 0 que cresce anmeacadoranmente para o subnmari no com
nmuita gente & proéa, ol hando para bai xo. Exane rapido de
situacdo: "Paquete com pouco segui nento vindo |igeiranmente
para BE. Se guino para BB, vou ne atirar na boca do | obo; se
gui no para BE, m nha pbpa rabeiara para cinm dele"

Deci sdo "CGuinar para BE e | ogo em segui da parar o notor
de BB e guinar rapidanente para BB'. Com essa manobra evitei
gue a pobpa fosse atirada para o paquete e safei o navio. Da
m nha consci enci a recebi a seguinte nensagem sem preanbul o:

"Manobra bem executada”. A norte com seu enorne alfange,
(ela tinha que ceifar nuitas vitinmas) cuja sonbra cheguei a
per ceber, eclipsou-se conb por encanto e ni nguem a bordo, a
ndo ser o inmediato que a tudo assistia do periscopio de
vante, percebeu o que se passou, pois tudo foi ordenado com o
mel hor bom hunor, pilheriando mesno o Conandante o que é
comum entre os submari ni st as.

Passado o perigo, a pressdo do Conandante subiu téao
rapi danmente que o ponteiro do manonetro, ao ir de encontro ao
esbarro de Iimte maxi no, entortou.

Ordens sdo dadas para o navi o subir rapi danente a
superficie; torreta aberta coma agua ai nda | anbendo o
convez; sereia funcionando ativanente, chamando o paquete &
fal a.

Esse nussul mananente continua a sua rota sem at ender aos
chamados do submari no. Lancha escolta chamada aproxi na-se e o
Comandant e ordena ao Mestre que nel a estava, que atire de
carabina contra o paquete.

Ci nco di sparos seguidos e o silvo das bal as passando
sobre o paquete (relatorio de seu Conmandante) fazem com que
ele pare. O Inediato Aché recebe entdo a seguinte ordem
"I medi ato prepare tudo para atracacdo aquel e paquete, pois eu
vou nel e saltar para quebrar a cara do Conandante".

| nsi nuacdo do | nedi ato: "Comandante, eu acho que o Snr.
ndo deve fazer isso, pois perdera a situacao favoravel que,
no caso, esta de seu |lado". Resposta do Comandant e:

"I medi at o, prepare tudo que eu vou quebrar a cara do
Comandante". Nova tentativa do Inediato "Comandante eu acho



gque o Snr. nado deve fazer isso". Resposta decisiva do
Comandante: "Il nediato, ndo insistal”

Manobr as de exgotanento feitas rapi danente, espias
surgi ndo de dentro do navi o, quais serpentes tentadoras a
m nha col era.

Apr oxi macdo rapi da, e quando o submarino chega a fala do
paquete, estava no portalé um Cficial de Marinha mais antigo
do que o Comandante do submarino. Ligeiro desabafo, e o
ponteiro do manonetro desentortou, conpb por encanto, caindo a
pressdo a ol hos vi stos.

O paquet e estava sob a direcdo desse Oicial, regulando
as suas agul has.

Partes, oficios, representacbes, etc., e o Conandante ao
voltar a sua Base, relata o fato ao atual Mnistro da
Mari nha, entdo Conmandante da Flotil ha de Submari nos, e recebe
deste a seguinte resposta: "Agiu perfeitanente. Eu faria o
nmesno. Vou i nedi at anmente conunicar o caso ao Snr. Mnistro",
gue | ogo aprovou o neu procedi nento. Safei-ne assi mde um
| ongo oficio que encapava a parte do neu col ega, e no qual um
Chefe classificava o neu procedi mnento cono irregular "fazendo
manobr as descabi das nas prodas dos paquetes”.

Mas, tudo term nou bem Apenas o vespertino "A Noite",
cono renmate de tudo isso, aproveitando o periodo, que era o
da of ensiva submarina na Grande CGuerra, e na ancia do "furo",
publicou uma noticia a respeito, assimintitul ada:

"Comandant e de subnmarino boche que ataca, a bala, os
paquet es nercantes, dentro do porto".

A. LANDI M
Cap. de Fragata



AR AO VALVOLAO

E Abril de 1933, depois de concluir uma grande docagem
fez o "F-1" a sua prineira i nmersdo com o novo Commandant e.

A imersao foi feita semincidentes, o navio obedeceu
perfeitamente a manobra, navegando em di versas aguas,
equi | i brado e doci |

Depoi s de ter andado cerca de 2 hs. pelo interior da
bahi a de Guanabara, quiz o Commandante vir a superficie pelo
nmei o usual de "ar ao valvol ao"; feita a manobra, o navi o que
navegava a 10 netros subiu a cerca de 2 netros e emvez de
conti nuar em ascencédo, desceu novanente a 10; deu-se
novanente "ar ao val vol &0" e assimse fez mais duas vezes e
cada vez com nmai or pressao, mas senpre com o nesno resultado:
0 navi o tornava & nesma profundi dade de dez netros, sO se
consegui ndo que elle puzesse a torreta fora dagua.

Suppoz-se haver al guna ruptura de encananentos ou ma
vedacdo do val vol &ao.

Ndo sendo prudente gastar-se nmais ar, porguanto ndo se
previa o tenpo que |evaria essa i nmersao, abandonou-se |ogo a
i déa de energir dando "ar & superstructura", mesnp porque
esse nei o ndo of ferecia seguranca, devido ao mao estado em
que ella se encontrava.

Lancou-se prudentenente ndo das bonbas el ectricas de
esgot o dos fundos dupl os, procedendo-se assimcomtoda a
cautel a, para que ndo houvesse uma nova avaria, desta vez
tal vez irrenedi avel

Para desaf ogo do Commandante e de sua guarni ¢do, no fim
de dez m nutos estava o "F-1" na superficie.

O pessoal da | ancha que fazia a escolta relatou que,
guando o navi o se aproxi mava da superficie, uma enorne
columa d' agua era projectada a uma altura de nais de 20
nmetros, assenel hando-se a uma enorne bal ei a esgui chando agua.

Na superficie entdo constatou-se que tal accidente fora
noti vado pela entrada, na séde do val vol 4o, de unma pequena
haste de ferro, inpedindo a vedacao de ar, e por conseguinte
o recal canento da agua para o esgoto dos dupl os fundos.

E essa foi a estréa do novo Commandante que, |ogo de
i nicio, |lenbrou-se daquellas nmaxi mas, nui judici osas, com que
a casa Fiat, term na as suas instruccdes: "Precisione e calnm
sono | e doti principali ed indispensabile di un conmandante d
somer gi bi |l e/ Non accade al cun fenonmeno nuovo che non abbia
| a sua raggi one dessere e questa ragi one non deve rimanere
occulta al comandante; ma egli deve farsi obbligato d



recercala. Non fidarsi di chicchessia, tranne che di se
stesso e non aver nai frettal

C. Tayl or
Cap. De Fragata



PESADO, E PESADO TOTAL

Em 1925 comandavanos o "F-3", e em uma brunbsa, nmanha de
Abril, larganos do Tender para a pratica dos oficiais alunos
da Escol a de Subnarinos. Navio pejado de gente; cerca de 35
pessbas entregavam nos o destino de suas preciosas vidas, e
assim com essa excessiva carga, singranos para o fundo da
baia, para a zona habitual de nossos exercicios. A bordo,
alem de outros oficiais, iamo Comandante da Flotil ha,
Capitao de Mar e CGuerra Manot Sarrat, e o Comandante do
"Ceard, Capitado de Fragata Anatocles Ferreira. Escol hido o
| ocal, denps a véz de "Preparar para inmersdo! "e ai conegou o
safa safa de gente para c4, gente para | a, todos a quererem
a uma, descer pelos exiguos agul heiros, comreceio, talvéz
de, por esquecinmento, ficar no convéz depois de fechadas as
aut o- cl aves das gaiutas. Ja em bai xo o Comandante e o Mestre,
foi iniciado o exercicio, tendo cabido ao Capitao Tenente
Aranha, aluno nmais antigo do curso, a prinasia da nmanobra,
sendo-1 he entregue o navio para, pela prineira véz, fazer um
I mersédo estatica

"Fechado o 1°"

"Fechado 0 6°"

"Fechada a torreta"
constituiram as advertencias de que o navio estava pronto
para descer. O Aranha, calnpb conb senpre, e com aquel a
fl eugma saxoni ca que | he é t&o peculiar, parecia mais o
adextrado Comandant e Weddi ngen do "U- 9", do que um neofito na
especi al i dade. A sua vOz retunbante, de "Abrir Kkingstons”
ecodbu do 1° ao 9° conpartinento (O 10° estava fechado),
fazendo-se ouvir inediatamente o marul har das aguas a entrar
por bai xo, nos duplos fundos, e o ar a sair por cim, pelos
suspiros. Ninguem fal ava. Todos em seus | ugares previanente
desi gnados pel o Conandante, assistiama inmersédo confiantes na
estréa prom sséra. Lenmes a neio, notores parados,, conega o
"F-3" a descér e o manonetro a marcar sucessivanente 1,2, 3..
6,7 metros de profundi dade, comregul ar inclinacdo de proa.

"Agua ao 1°"

"Agua ao 4°"

"Agua ao 3°"

"Agua ao 2°"
foram os brados que se ouviram em segui da, das pracas que
guar neci am as espi as dos dupl os fundos, anunci ando estarem
at est ados todos os tanques de lastro. O navio, conb que



i npelido por uma forca extranha, continua a descer, prba para
bai xo.

O Aranha i npavi do, ndo perde a calm; gira o periscopio,
ora para boreste ora para bonbordo, sem perder de vista o
ponteiro do manonetro e o pendul o do inclinonetro, mas
per cebe que as cousas ndo vao bem e que al gunma anor nal i dade
se passa a bordo, porquanto, de ordinario, o navio em bdas
aguas nao perde assim tao rapi danente, a sua reserva de
fl utuabilidade.

Ndo era mais uma i nersdo normal; nédo era natural que o
"F-3" com os notores parados pudesse atingir tao rapidanente
a cota de 8 netros. Percebida a, extencdo do que poderia
ocorrer, mandanos todo nundo para ré para aliviar péso & proa
e em segui da "ar ao val vul ao".

A passagem rapi da para o 4° conpartinmento, dos que se
achavamno 1° e 2°, e os 150 kil os de pressao de ar nos
dupl os fundos, nédo foram bastantes para deter o navi o em sua
vertigi nosa carreira.

"Mais umgrupo de ar" e nada! As bonbas centrifugas néo
funcionariama tenpo e conmecava ja uma certa inqui etacdo a
bordo, todos nuna torcida de corpo para |levar o0 navio aci na

Em um segundo, feito o exane , da situacdo, cheganobs &
deci sdo rapida: "Mtores eletricos adiante toda a forca".
"Lenes horizontais para cima". E comesta providencia
extrema, uma das duas cousas sucederia: ou 0 navio viria a
superficie ou se enterraria na | ama.

Conp Conandante, tivenbps a intuicdo nitida, a percepcéo
rapi da de que das duas, seria mais viavel a prineira, pois
conheci anbs as subtil ésas do navio e tinhanbos fé na nossa
sorte. Essa intuicdo e confiangca em nd0s nesnps, no
entretanto, nao podianos induzir nos que, de ol hares
i nterrogati vos, aguardavam i nqui et os, num segundo que nai s
parecia um secul o, a obediencia do navio emvir a tona ou a
sua desobediencia emir para o fundo. Para gaudi o de todos, o
efeito propul sivo das helices ndo se fez esperar e o garboso
"F-3", numa anci a desesperadora contorce-se num esforgo
suprenmp de luta pela vida e volve a sua prba para cing; o0
ponteiro do manonetro de profundi dade estanca em 16 netros, o
pendul o inverte a sua inclinacdo e em segui da toma segui mento
para cim,. concorrendo para isto, alemda forca propul siva
das hélices e a inclinacdo dada aos | emes horizontais, unma
outra forca de vital inportancia: a torcidal

Apar ent er nent e ni nguem perdeu a cal ma; sentinos um
desaf ogo naquel as fisiononi as anteri ornente preocupadas.

Desfi zenps as manobras, paranbs os notores, abrinbs o navio e
fénos investigar a causa: agua nas cai xas vasi as. Mandanos
sondar: 21 netros escassos! Exgotada a cai xa vasi a,



pr epar avanb- nos para unma segunda i nersdo, nas o nosso Chefe
preferiu passar para a | ancha escolta, afimde tirar unmas
fotografias. A 22 inersado, cono era de esperar, féz-se sem
nenhuminci dente; o "assetto"” perfeito comleve reserva de
flutttabilidade, acusando o pendul o as nenores passagens
dagua de umtrim para outro, o que nos |levou a concluir que
na prineira imersao o navi o estava nmesno pesado!.

H . SOUSA
Cap. de Corveta



A VINGANCA

O "F-1" foi dos tres submarinos aquel e em que se deram
as cenas de mai s com ci dade, conb se observa nos rel atos
desses ~ episodios, circunstancia que apresentava talvéz
pel o anbi ente de bom hunor que conseguia manter entre 0s que
nele tiverama sorte de servir

Este fato ndo era no entretanto peculiar apenas ao
"F-1"; no "F-3" comb no "F-5", oficiais, sub-oficiais,
inferiores e pracas, estiveram senpre irnmanados pel o nesno
espirito de cordi alidade, nunca dei xando de existir certo
grédo de ani zade reciproca entre todos, constituindo cono que
uma grande famlia de gente educada sem se esquecerem de
atender aos mai s conesi nhos preceitos da disciplina mlitar.
Houve, porem na Flotilha um Chefe que tinha fam, na
Mari nha, de inpertinente e que, mesna na camara, pouco se ria
das pil herias que se contavam quando passadas a bordo do
"F-1". Isto de tal forma exasperava o seu Comandante que
passou a vér emtodos os atos de seu superior, umcerto
"part-pris" contra o seu navio; as decisbdes nos tiros de
t or pedos nunca pendi am para seu | ado; as suas sugest des
jul gava-as mal recebidas, enfim uma serie de presuntgdes
baseadas apenas em una i déa preconcebi da e i nfundada.

Di zi a-se, a boca pequena, que o "F-3" era o predileto do "seu
Chefe" e que para el e convergi amtodas as suas preferencias.
O "F-1" nunca tinha tido a satisfacdo de inmergir com esse
Chefe até que emcerto dia, quasi na hora de |argar do
Tender, aparecéo ele no porta-106 para, pela prineira vez
parte na i nmersédo, |evando consigo, todo o seu Estada Mi or,
para dar nais inmponencia a essa visita. Chegado & zona de
exercicios, preparado o navio, descemtodos pel os agul heiros
e €, entédo, indicado pelo Comandante, o lugar onde deveriam
ficar o Comandante da Flotilha e o seu Estado Maior, aquele
no 3° conpartinmento em um i nconodo banqui nho de | ona a
boreste bem perto da estacdo da boia tel efonica. Abertos os
ki ngst ons, desce vagarosanente o submarino ainda comforte
reserva de flutuabilidade positiva, havendo necessi dade de
ser mandada nai s agua aos tanques regul adores que, ja quasi
at est ados, comecam a expelir para o interior do
conpartinmento, pelo seu suspiro, todo o ar que nel es ai nda
havia. Mais 100 litros! Mais 50 litros! eramas vozes que se
ouvi am quando o necani co das aguas, semtirar os ol hos do
nivel, avisa que os tanques estéao quasi chei os. O Comandante,
enbora di spuzesse de outro neio para tornar o navio mai s
pesado preferio, proposital nente, continuar coma nmesm
manobra, ordenando que dei xassem a turbina virando para os



regul adores. O efeito ndo se féz esperar; pelo suspiro desses
tanques, que se achava bem por cim do Chefe, jorra grande
qgquant i dade dagua que vai cair, emchei o, em sua cabeca

nol hando- o conpl etanmente. O Chefe ndo se conteve de raiva;

| evant a- se bruscanente, sacode a perna, norde a lingua, solta
uma i nprecacado i npropria para o nonmento e pronmete nao inergir
mai s emtal navio. E assimse vingou o Comandante, que

exul tou de goso!



REBATE FALSO!

O "F" que tive a ventura de comandar, havia sofrido um
aci dente em sua i nmersédo anterior, alagando o 7° conpartinento
com agua sal gada, e de tal foérma que chegou a se produzir
grande quanti dade de cl oro emanado dos acumnul ador es
el etricos.

A sua nova inersdo ia ser a prineira do novo Comandante.
Uma semana de estudos revendo aul as do curso, coligindo
dados, cal cul ando as "aguas" com aproxi magcao de litro e m|l
outros cui dados que deve ter um Conandante cal ouro. Chegou o
grande dia. Ura préce na igreja do bairro, noral el evado,
tudo pronto a bordo, guarnicao a postos, Chefe da Flotil ha
presente. Feitas as nmanobras, o "F' coneca a descer. Silencio
absol uto, sO0 se ouvindo o ruido caracteristico dos eletricos
e as nminhas vozes de nmanobra. Subito aparece a nei a-nao,
vindo de ré, uma praca anedrontada, ol hos esbugal hados e
apavorada com entrada dagua no 7° conpartinento.

Supondo repeticdo do caso anterior, volto inedi atanente
a superficie e depois de ter os agul heiros abertos nmando que
se proceda a uma i nspeccgédo rigorosa. "Nem unma gota dagua",
foi a conuni cagdo que recebi satisfeito. R sos, ditos
chi stosos e preparo para nova inersao. Nesta tudo correu sem
nenhum outro incidente o que serviu para de inicio firmar a
m nha reputacdo no comando. Regresso ao Tender, atracacao
i npecavel , parabens do Chefe, cunprinentos dos canmaradas.

U f! Estava feita a prineira i nerséao

A. PI NTO LI MA
Cap. de Corveta



MINHA ULTIMA IMERSAO

14 de Maio de 1928, isto é, ultino dia de conando meu no
"F-1" no mar e ultim inersdao que realisei nesse navio.

Passava eu o conando do navio ao distinto e ja fal ecido
Capi t &o- Tenent e Franci sco Paquet. O "F-1" possuia una
guarni cao afiadi ssima e, nodestia & parte, creio que
egual nente o éra o Comandant e que saia; nada nenos de cento e
doze i nmersdes havi am si do reali sadas nos nezes anteriores,
guer estaticas, quer dinam cas.

Para a passagem do conando eu havi a organi sado o
programa de forma que ela se realisasse depois de nostrar a
meu substituto a eficiencia do navio e para isso, nesse dia,
ef etuaria i mersdes dinam cas e estaticas.

Ora, eu sabia, cono dado pratico, que na época, para
passar das "aguas" de inmersao dinam ca para as de inerséao
estatica, era bastante colocar nais oitocentos litros no
tangue de conpensagcao, com o que se podi am al agar os dupl os
fundos e dei xar, calmanente, o0 navi o descer, pois pararia
nat ural nente em mai s ou nenos dez netros de profundi dade.

Nesse dia, entretanto, ao realisar as inersdes
di nam cas, achei o0 navio "pesado", isto é, houve necessi dade
de alivial-o de al guma agua al ém da quanti dade normal para
obt er um bom asseto di nam co; conclui, forcosanente, que
entrava agua por al guma costura, bucha de helice, etc., e,
portanto, que a quanti dade acima de oitocentos litros era
demasi ada para efetuar as inersdes estaticas. Tendo term nado
as i mersdes dinanm cas semoutros incidentes, vima superficie
e observei a posicao do navio; estava, por acaso, em | ocal
fronteiro & praia do Fl anengo, onde a profundi dade, pela
carta, emmaré mnim, era de cincoenta e quatro netros.

Conp o navi o tinha sido construido para suportar
pressfes até quarenta netros de profundi dade, nédo era
prudente, dada a sua avancada i dade, ultrapassar esse limte;
por isso, quando comecei a prineira inmersdo estatica, nesse
| ugar; pensava que em bai xo houvesse um verdadeiro "buraco"

e, portanto, eu ndo deveria usar O recurso que enpregara

al gunas vezes, de deixar o "F-1 ", para acostumar o pessoéal
descer até o fundo. Nada di sse a bordo sobre a grande

pr of undi dade do | ocal, nem nesno ao Conandant e Paquet ;

mandei col ocar no tanque de conpensacao mai s quatrocentos
litros(emves de oitocentos), e alaguei os duplos fundos. O
navi o comecou a descer horizontal nente, a principio de

manei ra |l enta, nmas quando chegou a quatro netros, de tal nodo
acel erou a vel oci dade de desci da, que nandei i nmediatanente



exgotar os duplo fundos e vima superficie. Al fiz retirar
duzentos litros dagua do tanque de conpensacdo (sO6 dei xando
portanto, duzentos, emlugar dos normai s oitocentos), e

i niciei nova inersao estatica convenci do de que, desse nodo,
tudo correria muito bem No cone¢o nada houve demais: 0 navio
foi descendo devagar até seis netros, depois oito, quasi
parou em dez, foi a dez e neio, e repentinanmente o manonetro
comegou a nostrar, rapidanente, profundi dades crescentes:
quat or ze, dezeseis, dezoito netros; ai, desconfiado de que
al go ndo ia bem nmandei esgotar os duplos fundos: aos vinte e
doi s netros mandei esgotar os tanques de conpensacdo e

regul adores; aos vinte e seis netros nmandei "notores toda
forca adeante"” e "lenmes horizontais todos para cim"; 0 navio
ai nda chegou a pouco mais de trinta netros, quando obedeceu
aos lenmes e notores, e foi para cima. Alivio neu... Sim
porque se a corrida para o fundo ndo parasse, ninguém sabe o
gue poderia ter acontecido em cincoenta netros; para evitar
gue o "F-1" fosse a tal profundi dade, cheguei a pensar em

| argar a quil ha de seguranca! Foi essa a ultim e a 1162

i mersédo que fiz conb Comandante do "F-1"; estou convencido
gue, dada a rapidez comgue o0 navio correu para o fundo, sé a
| onga pratica que tinha, permtiu-nme nmanobrar bem e em
tenpo; si eu fosse bisonho, talvez grave desastre se houvesse
dado.

AGENCOR DE CASTRO
Cap. de Corveta
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